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RESUMO: O turismo é visto hoje como uma das atividades mais importantes para alavancar o
desenvolvimento econdmico de paises e regifes no mundo todo. Em termos globais, a expansdo do
turismo vem caracterizando-se por uma crescente demanda por novos destinos e pela diversificacdo das
praticas turisticas. Neste contexto, o turismo passou a atrair mais a atengdo de governantes e demais
autoridades responsaveis pela formulacéo das politicas de desenvolvimento social e de ordenamento do
territorio. No caso do Brasil, se observa mais recentemente alguns esforcos no sentido de programar um
conjunto de politicas publicas com o objetivo de incrementar o turismo no pais, tanto por parte do
governo federal, quanto dos governos estaduais € municipais. Este trabalho é parte integrante de um
projeto mais abrangente que objetiva oferecer subsidios para estratégias que visem aumentar a interagdo
do sistema intermodal de transporte na regido configurada pela Grande Curitiba e Litoral do Estado do
Parana. A partir do levantamento de dados qualitativos e quantitativos das condicOes de oferta e de infra-
estrutura do transporte rodoviario, aéreo e ferroviario, propde-se organizar um sistema de informacdes
gue possam ser usadas para promover o turismo no ambito regional. Através de metodologias de
Geoprocessamento, bem como das técnicas de Analise Espacial, pretende-se montar um sistema de
informacéo geografico (SIG) por meio da coleta de material cartografico, de imagens de satélite, de dados
censitarios e de levantamentos de campo.
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Introducéo

O turismo ¢é caracterizado por um complexo conjunto de fatores e de relagdes econémicas, sociais
e territoriais. Como atividade econémica, um dos fatores que determina o desenvolvimento do turismo em
uma dada regido ou pais, é a acessibilidade configurada pelo sistema de transportes. Com efeito, a oferta
de um sistema de transportes eficiente, que responda as necessidades dos usuarios e consumidores
(viajantes e empresas de turismo e de viagens), constitui uma exigéncia no atual cenario globalizado e

competitivo que engloba também o setor turistico.

Este trabalho é parte integrante de um projeto mais abrangente que objetiva oferecer subsidios
para a formulacdo de estratégias que visem aumentar a interacdo da intermodalidalidade do sistema de
transporte na regido configurada pela Grande Curitiba e Litoral do Estado do Parand. A partir do
levantamento de dados qualitativos e quantitativos pretende-se analisar as condi¢Bes de oferta e de infra-

estrutura do transporte rodoviario, aéreo e ferroviario desta regido.



Fazendo uso de metodologias de Geoprocessamento, bem como de técnicas de Analise Espacial,
pretende-se montar um Sistema de Informacgdes Geografico (SIG), por meio da coleta de material
cartografico, de imagens de satélite, de dados censitérios e de levantamentos de campo. Os produtos
resultantes servirdo de base para a montagem de um Sistema de Informagdes Turisticas, o qual fornecera
subsidios as acles e as politicas de planejamento territorial do turismo e de desenvolvimento desta

atividade no ambito regional.

De forma sumaria, o presente trabalho apresenta inicialmente uma introducdo. Em seguida faz um
enfoque na importancia do sistema de transportes para o desenvolvimento do turismo em escala regional,
destacando-se algumas caracteristicas das infra-estruturas de transporte e do turismo na regido
configurada pela Grande Curitiba e Litoral do Estado do Parand, bem como as facilidades que a
tecnologia do SIG oferece para o planejamento e ordenamento turisticos. A parte seguinte apresenta uma
breve descricdo da metodologia empregada e alguns dos resultados esperados. Por Gltimo, sdo expostas as

consideragdes finais.

Ordenamento do Transporte no Parana, Turismo na Regido Metropolitana de Curitiba e Litoral
Do ponto de vista da sua organizacéo territorial, uma das principais caracteristicas do Estado do Parana é
a configuracéo do seu sistema de transporte. Composto por rodovias, ferrovias, aeroportos e portos, esse sistema
de transportes faz a ligagdo entre as principais areas urbano-industriais e agricolas dentro e para fora do estado.
As rotas rodoviarias, por exemplo, cortam o estado — tanto no sentido longitudinal, como no sentido transversal —

e permitem a integracdo inter-regional e, até mesmo internacional.

A rede de transporte rodovidrio € completada por rotas ferroviérias e por rotas aéreas que interligam o
Parana com outras regifes do Brasil e do exterior. As principais cidades que articulam o sistema de transportes no

estado sdo: Curitiba, Paranagud, Ponta Grossa, Guarapuava, Londrina, Maringa, Cascavel e Foz do Iguagu.

A implantacdo do denominado “Anel de Integracdo” a partir do ano de 1996, projeto idealizado pelo
governo da época, almejava 0 maior aproveitamento da infra-estrutura do transporte rodoviario, sendo indicado
como uma das principais estratégias governamentais para promover o desenvolvimento econémico do Estado do
Parand. Desde esse periodo 0 modal rodoviario passou a orientar 0 ordenamento do transporte no estado. Com o
Anel de Integracdo a maior parte das rodovias do estado ficou subordinada ao “Programa de Concessao de
Rodovias”, que é de abrangéncia nacional e que abriu a participagao direta da iniciativa privada na exploragao e

operacdo de rodovias estaduais e federais (SETR, 2001).

No presente, a atuacdo do Governo do Parand, em parceria com o Governo Federal e empresas
concessionarias, tem sido focado na alteracdo da configuracdo da matriz de transportes no estado a partir
de diversas acfes. De qualquer maneira, 0 modal rodoviario continua sendo ainda o principal sistema,

movimentando mais de 65% das cargas no estado e a quase a totalidade do transporte de passageiros.



No que toca a atividade turistica e sua relagdo com o sistema de transporte no Parand, cabe fazer
uma referéncia a politica de turismo no &mbito nacional. Nas ultimas décadas o turismo vem contribuindo
em muito para dinamizar a economia de varios paises e regides. Dentre os efeitos econdmicos e sociais
mais significativos do turismo estdo a sua contribuicdo na geragdo de empregos e renda, no aumento do
intercAmbio comercial entre regides, na atracdo de investimentos em infra-estruturas, e na captacdo de
divisas. E neste contexto, que as atuais politicas governamentais recentemente formuladas e que vém
sendo implementadas no Brasil, enfatizam a promog¢do do turismo como um setor estratégico para o
desenvolvimento regional do Pais (MINISTERIO DO TURISMO, 2003).

Destaca-se dentro da linha de acdo do Governo Federal, o papel atribuido as infra-estruturas de
transporte. Com efeito, em qualquer pais essas infra-estruturas sdo imprescindiveis para alavancar o turismo,
posto que as condi¢des de mobilidade e de acessibilidade s&o requisitos fundamentais para o desenvolvimento
deste setor. Alias, é nesse sentido que Vvarios estudiosos e pesquisadores do turismo apontam suas consideragoes.
Ou seja, de acordo os mesmos, a existéncia de uma boa infra-estrutura de transportes é um fator que vem
condicionar fortemente o desenvolvimento turistico em escala regional e/ou local (PEARCE, 1991; VERA et al.,
1997; PAGE, 2001, entre outros).

A Regido Metropolitana de Curitiba (RMC) e o litoral paranaense apresentam uma oferta turistica
diversificada. Ao longo da costa paranaense localizam-se praias, baias, estuarios, ilhas maritimas, e cidades
como Paranagua, uma importante zona portuaria, 0 municipio turistico-balneario de Guaratuba e as histdricas
cidades de Morretes e Antonina. E, também, na regigo litoranea que se localizam numerosos balnearios onde s&o
praticados esportes nauticos, a pesca, a recreacdo, o lazer a beira-mar, e o turismo de segunda residéncia
(SILVEIRA, 2002).

Assim como, em virtude de possuir espagos naturais ainda conservados, representados por areas de
florestas, manguezais e restingas, o Litoral do Parand é uma regido com enorme potencial para a pratica do
Ecoturismo (SILVEIRA, 1998b). Além disso, € um espago com grande vocagdo para a pratica do turismo

cultural, pois ali se encontra significativa parcela do patriménio historico e cultural do estado.

Ja com relacéo a Curitiba, a analise dos indicadores do turismo no Parana (PARANA TURISMO,
2003), revela que a cidade é uma das principais portas de entrada do turismo no Parana. De fato,
considerando o poder de polarizacdo exercido no contexto regional, pode-se dizer que Curitiba constitui,
na verdade, o mais importante centro de recepcédo e redistribuicdo dos fluxos de turistas provenientes de
outros estados brasileiros, e que tem como destino o Parana ou, mesmo o0s outros estados da Regido Sul
do Brasil. Além disso, Curitiba é também um dos destinos dos turistas estrangeiros que visitam o Brasil, e

de turistas que circulam dentro do proprio estado, isto é, do turismo interno no Parana.



Essa condicdo alcancada pela capital paranaense se deve a alguns fatores. Em primeiro lugar
porque Curitiba é uma das cidades que articula o sistema de transportes no Parand, bem como na Regido
Sul do Brasil como um todo. Por Curitiba e regido, passam importantes rotas de transportes — rodoviario,
ferroviario e aéreo — que constituem, em termos de infra-estrutura, corredores por onde circulam pessoas,
produtos e servigos de diversos pontos de origem e que vao para varios destinos, tanto em escala nacional,

quanto internacional, notadamente no que se refere aos paises do Cone Sul.

Em segundo lugar, Curitiba posiciona-se como um dos principais p6los de recepg¢do do turismo
no Parang, tendo em vista que a cidade oferece aos seus visitantes, além de atrativos histérico-culturais e
arquitetdnicos, um modelo de estruturacdo urbana reconhecido nacional e internacionalmente como sendo
moderno e funcional, no qual se destacam o sistema de transporte coletivo e 0s equipamentos urbanos
implantados na cidade, tais como parques, areas verdes, centros comerciais, centros de eventos, e outras
obras e realiza¢des técnicas (SILVEIRA, 2004).

Por sua vez, na RMC, o turismo de congressos e de negdcios, associado ao recente dinamismo
econdmico da regido e a disponibilidade de infraestruturas e servigos de apoio, tende a apresentar uma
importancia crescente. Destaque-se ainda que um dos conjuntos de atrativos turisticos potenciais na
RMC, esta ligado ao espago periurbano e rural configurados na regido. Os atrativos do espaco urbano de
Curitiba associados as paisagens e zonas rurais da regido, tem sido inclusive objeto de projetos em escala
municipal através da implantacdo do denominado «Anel de Turismo da RMC»
(ECOPARANA/EMATER, 2000).

O chamado « Anel de Turismo » é formado por circuitos e roteiros turisticos que visam atrair,
tanto a demanda de visitantes que vém a Curitiba, como a populagdo que mora na regido. Outro ponto a
destacar, é a capacidade de alojamento turistico da regido, sendo esta formada por hotéis de diversas
categorias disponiveis na cidade de Curitiba e em outras cidades da regido e, também por inumeras

pousadas situadas nos espagos rurais de entorno (SILVEIRA, 2001).

E neste contexto que considera-se relevante o estudo das condi¢des do sistema de transporte na
regido formada pela Grande Curitiba e o Litoral do Estado do Parana, especificamente no tocante as
questde relativas ao desenvolvimento do turismo no ambito regional. Afinal de contas, a oferta de um
sistema de transportes eficiente, que responda as necessidades dos usuarios e consumidores (viajantes e
empresas de turismo e de viagens), constitui uma exigéncia no atual cenario globalizado e competitivo

para os diversos setores da economia e, especificamente para o setor turistico.

Com efeito, destarte o desenvolvimento do turismo ndo depender exclusivamente do transporte,

este vem a ser um dos elementos estruturantes do sistema turistico, haja visto que o transporte é o



principal intrumento de apoio para se desenvolver as atragdes, a hospedagem e a experiéncia turistica
(PAGE, 2001).

Ordenamento Territorial do Transporte com base na aplicacdo do Sistema de Informacéo
Geografico

O transporte enquanto uma atividade de deslocamento é o que torna possivel a integracdo
territorial, o intercdmbio dos bens, produtos, servicos e idéias. O transporte é por natureza um fato
geografico dado sua expressdo espacial. E por isso que a dimensdo geografica do transporte é de
fundamental importancia no processo de planejamento turistico, na formulacdo de projetos de
investimento para o setor, e como critério basico na tomada de decisdo dos gestores publicos. Por sua vez,
0 transporte € uma atividade complexa. Envolve multiplos atores (transportadores, usuarios, poder
publico, empresas, entre outros). Possui diversas fun¢des (comunicacgdo, integracdo, transferéncia dos
bens e pessoas, entre outras), e requer diversas acdes para sua execucdo (planejamento, construcdo de

infra-estruturas, conservacéo, operacgdo, etc).

O ordenamento do sistema do transporte deve compreender, portanto, as necessidades e
particularidades dos diferentes usuéarios, as potencialidades dos diversos meios de transporte, e a
conveniéncia da integracdo entre eles, bem como as caracteristicas geogréficas do territorio que cruza e
comunica, o tipo e a importancia econdmica dos servicos e dos bens, e a seguranca dos passageiros, 0s

itinerérios dos turistas, entre muitos outros aspectos.

Por outro lado, cada vez mais, a oferta de um sistema de transporte eficiente e competitivo, funda-
se em um sistema de informagdes precisas e de rapido e facil acesso. Isto € de suma importancia quando
se considera a mobilidade territorial como a principal caracteristica da atividade turistica. Neste sentido, a

«espacializacdo» da informag&o e sua representagdo geografica coloca-se como particularmente relevante.

Nesse ponto cabe fazer referéncia ao uso do Sistema de Informagdo Geogréfica (SIG) e de sua
aplicagcdo no ordenamento territorial do turismo. O SIG retne muitas fun¢Bes necessarias para a analise
espacial do turismo. As principais fun¢des de um SIG sdo: a digitalizacdo de dados espaciais, a ligacdo de
atributos as feicbes armazenadas, a manipulacdo e analise destes dados baseados nos atributos,
visualizacdo dos planos de informacdes gerados, montagem e consulta ao banco de dados baseado na
posicdo geografica das feicOes digitalizadas, algebra com mapas, operadores de distancia, operadores de

contexto, dentre outros.

O Sistema de Informagbes Geogréficas (SIG) “é um conjunto de programas, equipamentos,
metodologias, dados e pessoas (usuérios), perfeitamente integrados, de forma a tornar possivel a coleta, o
armazenamento, o processamento e a andlise de dados georreferenciados, bem como a informagéo

derivada de sua aplicagdo” (TEIXEIRA, 1995). A utilizacdo do SIG vem crescendo rapidamente em todo



0 mundo, uma vez que possibilita uma melhor gestdo de informacgdes e conseqiiente melhoria nos
processos de tomada de decisdes, notadamente no que se refere ao planejamento territorial das diversas

atividades e setores econdbmicos.

Em outras palavras, o SIG é uma ferramenta que permite gerar informagGes muito Uteis e que
podem servir de subsidio a tomada de decisdo para 0s gestores publicos e privados, gerando assim um
ambiente mais apropriado para a proposicdo de acOes e estratégias fundamentais para o desenvolvimento
do turismo. Ressalta-se aqui, que a Andlise Espacial inerente aos Sistemas de InformagBes Geogréficas,
possibilitam trazer & tona informacfes necessarias para a tomada de decisdo, em um tempo muito inferior ao
usualmente disponivel aos planejadores e gestores da atividade turistica (CANEPARO et al. 2004). Fica,
portanto, mais uma vez ressalvada a importancia da adocdo da metodologia embasada no SIG para o

desenvolvimento da atividade turistica.

N&o obstante, deve-se, porém, ressaltar que a premissa basica para o SIG proporcionar as fungdes
desejadas consiste na precisdo de seus objetivos, assim como na selecdo de software mais apropriado as
necessidades particulares de cada plano ou projeto que contempla o planejamento como instrumento de
ordenamento territorial do turismo (SILVEIRA, 2002).

A utilizacdo do SIG no planejamento turistico relaciona-se com trés funcdes bésicas, a saber:
integracdo dos dados, analise da informacdo, e dispersdo/representacdo espacial da informacdo
geogréfica. Para cumprir com essas trés funcdes, a condi¢do primordial € contar com uma base de dados
georreferenciados, isto €, dados precisamente localizados no territdrio fisico, levantados a partir de uma

base constituida por coordenadas geogréficas (CANEPARO et al., 2004).

Uma das vantagens do SIG é a sua caracteristica integradora, vinculada a fungdo de obter
informacGes procedentes de diversas fontes de dados (sensoriamento remoto, cartas digitais, campo, entre
outros), possibilitando a correlacdo entre os atributos dessas distintas fontes. O SIG permite ainda a
correlacdo de dados temporais. Segundo SILVEIRA (2004), é possivel, por exemplo, analisar uma
informacdo especifica relacionada a atividade turistica, como outras de diferente natureza e fonte

(econdmica, social, ambiental, etc), e que permite interpretar suas expressoes territoriais.

Cabe aqui novamente chamar a atengdo do porqué o uso do SIG constituir-se numa importante
ferramenta para fornecer subsidios & tomada de decisGes e nas intervencOes estratégicas no territorio,
notadamente naquelas voltadas para o planejamento do turismo em escala regional e/ou local
(SILVEIRA, 2004). A utilizacdo da tecnologia do SIG permite organizar uma série de dados e processar
diferentes informacbes geogréficas, gerando entre outros produtos como: mapas tematicos de uma
maneira rapida e relativamente barata; mapas que podem ser gerados em diversas escalas e de acordo com

as necessidades dos diferentes tipos de usuarios; as informac6es podem ser obtidas de forma imediata e



facil; podem ser facilmente cruzadas gerando uma base de dados precisos de um mesmo espago ou regido

geogréfica.

Em suma, a metodologia do SIG possibilita desde a elaboragdo de inventarios e diagnosticos
locais, municipais e regionais, passando pela identificacdo e andlise de recursos naturais, histdrico-
culturais e artificiais, e suas potencialidades para fins de exploracdo turistica; levantamento das infra-
estruturas de transporte e ocupacdo do territério (ferrovias, rodovias, aeroportos, grau de urbanizacdo,
etc); dos equipamentos de apoio e equipamentos turisticos; analise dos fluxos turisticos; possibilitando,
portanto, a formatacéo de roteiros e circuitos, o estudo de oportunidades em diferentes espacos - espacos
protegidos, espacos rurais e urbanos - , enfim, espagos que oferecem atrativos para planejar o
desenvolvimento de modalidades especificas de turismo, tais como ecoturismo, turismo cultural, turismo

rural, e outras.

No caso da Regido Metropolitana de Curitiba e do Litoral do Parang, ja se dispde de uma grande
quantidade de informac6es espacializadas, poréem elas estdo dispersas, desorganizadas e, muitas vezes, de
dificil acesso aos usuarios interessados. E, portanto, fundamental disponibilizar uma base de dados e as
relacBes existentes no sistema de transporte, de modo a satisfazer as necessidades da demanda de

planejadores, usuarios em geral, particularmente de turistas e viajantes.

Procedimentos Metodoldgicos e Resultados

Quanto aos procedimentos adotados, devido a extensa area de abrangéncia da regido objeto e a
guantidade de informacBes necessarias para a execu¢do do projeto de pesquisa que deu origem a este
artigo, se utiliza uma sistematica de trabalho que venha possibilitar a geracdo e manipulacdo dos dados de

maneira rapida, precisa e que permita uma interface com outras fontes de dados.

Os dados serdo estruturados em uma Base de Dados que permita o uso simultdneo por diversos
usuarios e devera ser estruturada observando os seguintes critérios:
e Estrutura espacial: Uma das estruturas mais importantes de uma Base de Dados Espacial é a sua
condicdo de representar a geografia manipulada. Isto ¢ feito utilizando-se um Modelo de Dados com
caracteristicas espaciais, ou seja, com condicdo de representar forma, localizacdo geogréfica e

topologia (relacéo espacial entre os elementos representados).

e Estrutura tabular: Outra estrutura significativa de uma Base de Dados é sua condi¢do de armazenar
dados alfanuméricos (dados tabulares) e seus respectivos relacionamentos. Os modelos de dados com
caracteristicas espaciais ainda possuem a capacidade de manter um vinculo entre o dado tabular e

uma feicdo geogréfica.



e Estrutura para imagens (raster): A terceira estrutura de dados que pode existir é a raster. Ela
permite a incorporacdo de imagens as bases de dados anteriores, vinculando-se a uma feicdo
particular ou &rea geografica de interesse. Estas imagens, no contexto de uma solucéo, poderdo ser
utilizadas como pano de fundo, auxiliando a visualizacdo e a conferéncia das estruturas espaciais.
Com as modificacBes progressivas da realidade geogréfica, o pano de fundo de imagens podera se

constituir em um excelente instrumento de atualizacdo das fei¢Ges.

A figura 1 apresenta uma representacdo grafica de uma base de dados composta por informag6es
espaciais, tabulares e imagens.
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Figura 1 - Base de Dados

Para o processamento dos dados estd sendo utilizado o programa (software) Arc View 9.1 e um
dos aplicativos que integra a plataforma deste programa, que é o Spacial Analist. Trata-se de um
aplicativo que permite a analise espacial dos dados por meio da manipulacdo e da interacdo de varios
arquivos de dados a0 mesmo tempo, e que apresenta algumas ferramentas comumente usadas em SIGs
para fazer a correlacdo de dados.

De forma sumaria, pode-se dizer que os procedimentos metodoldgicos do projeto compreendem
trés fases complementares. Na 1°. Fase, os procedimentos consistem na coleta e construcdo de um banco

de dados geoespaciais sobre a regido englobada pelo projeto e no tratamento desses dados através do seu
processamento.

Na 2% Fase, o procedimento a ser adotado é o levantamento acerca da atual situacdo do sistema

de transporte na regido englobada pelo projeto. Assim como, o levantamento censitario do perfil dos



usuarios dos modais de transporte rodoviario e aéreo, e a delimitagdo de percursos e itinerarios dos

usuarios do sistema de transporte rodoviério.

A 3% e Ultima fase, inclui a confeccdo de uma carta de fluxos, percursos, pontos e centros
conectados pelo sistema de transporte rodoviario, ferroviario e aéreo na regido abrangida pelo projeto. A
identificacdo das &reas servidas pelo sistema de transporte, os relacionamentos entre os lugares
localizados no interior da rede de transportes configurada em escala regional. E, por fim, a avaliacdo das
condicdes atuais e das exigéncias futuras no que se refere ao sistema de transporte em escala regional e a

elaboracdo do relatorio final.

Como produtos finais ou resultados espera-se, entre outros, obter uma série de mapas tematicos
da Regido Metropolitana de Curitiba e Litoral do Paran& e uma base de dados que permita fazer um
inventario contendo Vvarios aspectos desta regido, especificamente no que concerne a concentragao, as
facilidades e deficiéncias apresentadas pelo sistema de transporte, tendo em vista que 0 mesmo ¢é o foco
do projeto de pesquisa e, € considerado como um dos fatores condicionantes para que venha ocorrer o
desenvolvimento do turismo em escala regional. Em outras palavras, parte-se do pressuposto que a
acessibilidade aos destinos turisticos da RMC e Litoral, sdo largamente dependentes do sistema de

transporte ofertado nessas regides.

Consideracoes Finais

A estratégia de melhor dotar o sisttma de transporte do Parana, notadamente na Regido
Metropolitana de Curitiba e Litoral, € 0 que podera efetivamente vir a permitir uma maior acessibilidade e gerar,
consequientemente, o aumento do fluxo de turistas nessas regides, na medida em que facilitar o deslocamento de
pessoas, um dos fatores decisivos para o sucesso de uma politica de desenvolvimento do turismo em qualquer

pais ou regido.

Na sua configuracdo territorial, o sistema de transporte na RMC e Litoral deve ser ordenado de modo
a promover a ligacéo entre rodovias, ferrovias, portos, aeroportos e hidrovias, estabelecendo na regido um sistema
multimodal de transportes. Esse sistema podera se tornar mais competitivo em relagdo ao mercado turistico
interno e externo, especialmente em relagdo aos paises do Cone Sul, que sdo potencialmente os maiores

emissores de turistas para a Regido Sul do Brasil.

O modal rodoviario do chamado “Anel de Integracdo” configurado no &mbito estadual, ja €
considerado hoje 0 mais importante corredor de transporte turistico rodoviario localizado no Parand. Essa
importancia turistica atribuida ao anel deve-se a sua estruturacdo fisica. A rodovia BR 277, estrada que compde 0

corredor central do anel, é chamada de “Eixo turistico principal”, tendo em vista que a mesma cruza o territorio
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paranaense de leste a oeste, interligando por terra a zona litordnea do estado com a denominada “Costa Oeste”,

tidas como duas das principais regides turisticas do estado.

Em sintese, pode-se afirmar com seguranca que somente a implantacdo de um sistema de
transporte com maior capacidade de interacdo entre os diversos modais — rodoviario, aéreo, ferroviario e
maritimo — € capaz de tornar mais competitivo o turismo no Estado Parang, e dinamizar o setor no espacgo
paranaense como um todo. Afinal de contas, a melhoria das condi¢des de deslocamento, resultante de
investimentos em infra-estruturas de transporte pode produzir efeitos mais amplos sobre o sistema

configurado em bases intermodais, melhorando a confiabilidade e a qualidade do servigo de transportes.

Por outro lado, destaque-se o papel de polarizagdo exercido pela regido que compreende toda
a porcdo leste do territorio paranaense, constituida pela Regido Metropolitana de Curitiba (RMC), com
destaque para as cidades de Curitiba, capital do estado, S&o José dos Pinhais, Araucaria, Campo Largo, e

para Paranagua na zona litoranea do estado.

A RMC € o espa¢o que concentra hoje a maior parcela do parque industrial do estado e parte
significativa da atividade econdmica do Parang, incluindo as atividades ligadas ao turismo de negécios e
de eventos, com a cidade de Curitiba sendo o principal pélo. Enquanto no litoral, ao lado da atividade
portuaria com o Porto de Paranagua, destacam-se as atividades econdmicas ligadas ao Turismo de Sol e
Praia de carater sazonal nos diversos balnearios ali existentes, e aquelas relacionadas ao Turismo

Historico-Cultural e ao Ecoturismo.

Evidentemente, que todo esse conjunto de atividades necessita de infra-estrutura de
transportes para expandir-se. E no caso do turismo, em especifico, essa infra-estrutura é imprescindivel,
pois as condigdes de mobilidade e de acessibilidade séo requisitos fundamentais para o desenvolvimento
do turismo no nivel local e/ou regional. Da mesma forma, a existéncia de uma boa infra-estrutura de

transportes vem condicionar fortemente o desenvolvimento turistico do Estado do Paranad como um todo.

Para finalizar, cabe salientar que ndo é apenas a infra-estrutura de transportes que conta no
desenvolvimento do turismo. E preciso que essa infra-estrutura esteja associada aos demais elementos
estruturantes de um destino ou regido turistica, tais como 0s recursos territoriais e ambientais, os atrativos
naturais e culturais e/ou construidos, a oferta e a demanda turistica, os fluxos de turistas, a infra-estrutura
e 0s servigos turisticos, a promocdo e o marketing, e uma politica eficaz de planejamento e gestdo do

turismo.

E neste sentido que o uso de tecnologias representadas pelo Sistema de Informacdes
Geograficas (SIG) pode trazer contribuicdes substanciais. Pois, atualmente esses sistemas vém tendo um

vasto campo de aplicacdo como, por exemplo, no planejamento urbano e regional, no uso e conservagao
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dos recursos naturais, no planejamento ambiental, entre outros. No turismo, as aplicagdes do SIG podem
ser diversificadas, como no planejamento da atividade e, em particular, no ordenamento do transporte

turistico.

Espera-se que a execuc¢do do projeto aqui esbogado venha contribuir, entre outras coisas, para
ampliar o conhecimento acerca da situacdo da capacidade de oferta e do nivel de competitividade do
sistema de transporte na Regido Metropolitana de Curitiba e Litoral do Parana no que concerne ao seu uso

turistico atual e potencial.

Assim como, através da construcdo e disposi¢do de um sistema de dados espaciais sobre o
sistema de transporte no ambito regional que possa auxiliar nas acdes de planejamento e de ordenamento
territorial do turismo, e nos investimentos privados nas regides objeto do projeto. Enfim, que venha
contribuir como subsidio as politicas e estratégias de desenvolvimento regional e local do turismo.
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